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RECOMMANDATIONS

La Conférence a adopté les recommmandations ci-aprés :

commandation 1

Approbation de la Convention internationale de 1969
) sur le jougeage des navires

La Conférence recommande que les gouvernements
approuvent dés que possible la Convention internatio-
nale de 1869 sur le jaugeage des navires.

Recommandation 2
Utilisation de la jouge brute et de la jauge netie

La Conférence recommande que la jauge brute et
la jauge nette, déterminées conformément aux dispo-
sitions de la Convention internationale de 1969 sur
le jaugeage des navires, soient prises comme parame-
tres lorsquiil est question de jauge brute et de jauge

nette dans des conventions, lois et réglements, et ser- -

vent aussi de base aux données statistiques relatives
aux dimensions hors tout ou & la capacité d'utilisation
des navires de comamerce. Reconnaissant, en outre, gue
le passage des systémes existants de jaugeage au nou-
veau systéme prévu dans la Convention devrait- avoir
le moins d'effets possible sur Yéconomie du commerce
maritime et des opérations portuaires, la Conférence
recommande gue les Gouvernements coritractants, les
autorités portuaires et tous les autres services qui uti-
lisent 1a jauge des navires dans 'assiette des droits et
taxes, prennent en considération la nature du parameé-
tre qui conviendra le mieux a leurs fins respectives,
compte tenu des méthodes qu'ils utilisent actuellement.

Reéommandation 3
Interprétation uniforme des définitions

La Conférence, reconnaissant gue les définitions de
certaines expressions telles que <« longueur », « lar-
geur », « passagers » et « étanche aux -intempeéries »,
utilisées dans la Convention internationale de 1969 sur
le jaugeage des navires, sont identiques & celles qui fi-
gurent dans d'autres conventions dont 1'Organisation
intergouvernementale consultative de la navigation
maritime est dépositaire, recommande aux Gouverne-
ments contractants de s'assurer que les définitions
identiques d'expressions utilisées dans ces conventions
recoivent une interprétation uniforme et constante,

DECRET ne-89-169 du 7 novembre 1989 ordonnant la ‘

publication de la Convention sur le Réglement in-
ternational de 1972 pour prévenir les ahordages en
mer, adoptée & Londres le 20 ocfobre 1972 par I'Or-
ganisation Maritime Internationale.

LE FRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

Sur le rapport du ministre des affmres étrangeres
et de lg coopération ;

Vu la constitution spécialement en ses articles 15
et 43 ;

Vu la loi ne 89-03 du 2 mai 1989 agutorisant la rati-
fication de ia Convention sur le Réglement internatio-

nal de 1972 pour prévenir les abordages en mer, adop-
tée & Londres le 20 octobre 1972 par lorganisation
maritime internationale,

DECRETE

Article premier — La convention sur le réglement
international de 1872 pour prévenir les abordages en

- mer, adoptée & Londres le 20 octobre 1972 par 'organi-

sation maritime internationale et dont les instruments
de ratification ont été déposés le 19 juillet 1988 sera pu-
blide au Journal officiel de la République togolaise.
Art. 2 — Le ministre des affaires étrangéres et de
la coopération est chargé de 'exécution du présent dé-
cret qui sera publié au Journal officiel de la Républi-
que togolaise.
: Lomé, le 7 novembre 1989

Général Gnassingbé EYADEMA

CONVENTION SUR LE REGLEMENT INTERNATIO-
NAL DE 1g72 POUR PREVENIR LES ABORDAGES
EN MER

Les Parties & la présente Convention,

DESIREUSES de maintenir un niveau élevé de sé-
curité en mer,

CONSCIENTES de la nécessité de réviser et de met-
tre & jour les Régles internationales pour prévenir les
abordages en mer annexées a 'Acte final de la Confé-
rence internationale de 1960 pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer, -

AYANT EXAMINE ces Régies 4 la lumiére des faits
nouveaux survenus depuis leur approbation,

SONT CONVENUES de ce qui suit : —

ARTICLE I
Obligations générales

Les Parties & la présente Convention s'engagent a
donner effet aux Régles et autres Annexes qui consti-
tuent le Réglement international de 1972 pour prévenir
les abordages en mer (ci-aprés dénommé « le Régle-
ment »), joint 4 la présente Convention.

ARTICLE II

Signature, ratification, acceptation,
approbation et adhésion

1. La présente Conveniion est ouverte & la signature
jusgu'au ler juin 1873 ef reste ensuite ouverte 3 1'adhé-
sion.

2. Les Etats membres de IOrgamsatlon des Nations
Unies, de 'une quelconque de ses institutions spéciali-
sées ou de 1'Agence internationale de 1'énergie atomi-
que, ou .parties au Statut de la Cour internationale de
Justice peuvent. devenir partles 4 la présente Conven-
tion par :

a) signature sans réserve quant a la ratﬁcatlog,
I'acceptation ou l'approbation ;

b} signature sous réserve de ratification, d'accep-
tation ou d'approbation, suivie de ratification, d'accep-
tation ou d’approbation ; ou -

¢) adheésion.
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3. La ratification, l'acceptation, l'approbation ou l'a-
. dhésion s'effectuent par le dépét d'un instrument
auprés de 1'Organisation intergouvernementale consul-
tative de la navigation maritime (ci-aprés dénommeée
« 1'Organisation »). Celle-ci informe les gouvernements
des Etats qui ont signé la présente Convention cu y ont
adhéré du dépdt de chaque instrument et de la date de
ce dépdt.
ARTICLE III

Application territoriale

1. L'Organisation des Nations Unies, lorsqu'elle est
responsable de 'administration d’un territoire, ou toute
Partie contractante chargée d'assurer les relations in-
ternationales d'un territoire peuvent & touf moment
étendre V'application de la présente Convention a ce
territeire, par une notification écrite adressée au Secré-
taire général de 1'Organisation (ci-aprés dénommé
« le Secrétaire général »). T~

2. L'application de la présente Convention est étendue
au territoire désigné dans la notification a partir de
la date de réception de celle-ci, ou de telle autre date
qui ¥ serait indiguée.

3. Toute notification adressée en application du para-
graphe 1 du présent article peut étre retirée a 'égard
de 1'un quelconque des territoires mentionnés dans
cette notification ; I'extension de l'application de la prs-
sente Convention & ce territoire prend fin 4 'expiration

d'un délai d'un an ou de tout autre délai plus long spé-

cifié au moment du retrait de la notification.

4. 'Le Secrétaire général informe toutes les Parties con-
tractantes de la notification de toute extension ou du
retrait de toute extension adressée en vertu du présent
article. .

ARTICLE 1V

Entrée en vigueur

1. a) La présente Convention entre en vigueur douze
mois aprés la date 3 lagquelle au moins 15 Etats dont
les flottes marchandes représentent au total au moins
65 pour cent soit en nombre de navires soif en tonnage
de la flotte mondiale des navires de 100 tonneaux de

jauge brute ou davantage sont devenus parties & cette”

Convention, celle des deux conditions qui sera remplie
la. premiére étant prise en considération.

b) Nonohstant les dispositions de l'alinéa a) du

présent paragraphe, la présente Convention n'entre pas
en vigueur avant le ler janvier 1976.
2. La date de I'entrée en vigueur pour les Etats qui ra-
tifient, acceptent, approuvent la Convention ou v adhe-
rent conformément a l'article II aprés que les condi-
fions prescrites & 1'alinéa a) du praragraphe 1 ont été
réunies et avant que la Convention n'entre en vigueur,
est celle de 'entrée en vigueur de la Convention.

3. Pour les Etats gui ratiflent, acceptent, approuvent

Ia Convention ou y adhérent aprés la date de son en- -

trée en vigueur, la Convention enire en vigueur & la
date du dépdt d'un instrument prévu a l'article IL

4. Aprés lg date d’entrée en vigueur d'un amendement
4 la présente Convention, conformément au paragra-
phe 4 de l'article VI, toute ratification, acceptation, ap-
probation ou adhésion s’applique au texte modifié de la
Convention.

>
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5. A la date de l'entrée en vigueur de la présente Con-
vention, le réglement remplace et abroge les régles
internationales de 1960 pour prévenir les abordages en
mer.,

6. Le secrétaire général informe les gouvernements
des Etats qui ont signé la présente Convention ou v ont
adhéré de la date de son entrée en vigueur.

ARTICLE V ~
Conférence chargée de la révision des textes

1. L'Organisation peut convoguer une conférence
ayant pour objet de réviser la présente Convention, ou
le réglement, ou la Convention et le Raglement.

2. A la demande du tiers au moins des Parties con-
tractantes, 1'Organisation convogque une conférence des
Parties contractantes ayant pour objet de réviser la
présente Convention, ou le Réglement, ou la Conven-
tion et le Réglement.

ARTICLE VI
Amendements au Réglement

1. Tout amendement au Réglement proposé par une
Partie confractante est examiné au sein de 'Organisa-
tion 4 la demande de cette Partie.

2. Sl est adopté & la majorité des deux tiers des
Membres présents et votants du Comité de la sécurité
maritime de I'Organisation, l'amendement est commu-
nigqué 4 toutes les Parties contractantes et a tous les
membres de I'Organisation six mois au moins avant
d'étre examing par 1'Assemblée de 1'Organisation. Tou-
fe Partie contractante qui n’est pas membre de 1'Orga-
nisation a droit A participer 4 I'examen de l'amende-
ment par 1'Assemblée. ‘

3. S'il est adopté & la majorité des deux tiers des
Membres présents et votants de I'’Assemblse, 'amende-
ment est communigqué par le Secrétaire général & tou-
tes les Parties contractantes pour approbation.

4. Cet amendement entre en vigueur & une date qui
est fixée par I’Assemblée au moment de son adoption,
sauf si, 4 une date antérieure fixée par 1'Assemblée au
moment de }'adoption, plus d'un tiers des Parties con-
tractantes ont notifié 4 1'Organisation leur objection a
I'amendement. La décision de 1'Assemblée relative aux
dates mentionnées dans le présent paragraphe est prise
a la majorité des deux tiers des Membres présents et
votants. ’
5. Lorsqu'il entre en vigueur, tout amendement rem-
place et rend caduque, pour toutes les Parties contrac-
tantes qui n'ont pas &levé d'objection a cet amende-
ment, toute disposition antérieure & laquelle il s'appli-
que.

6. Le Secrétaire général informe toutes les Parties
contractantes et tous les Membres de 'Organisation de
toute demande ef de toute communication regues en
application du présent article ainsi que de la date d’en-
trée en vigueur de tout amendement.

ARTICLE VII

Dénonciation

1. La présente Convention peut étre dénoncée par une

Partie contractante a tout moment aprds l'expiration
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d’'une période de cing ans a compter de Ja date & la-
quelle la Convention est entrée en vigueur a V'égard de
cette Partie.

2, La dénonciation s’effectue par le dépét d'un instru-
ment guprds de I'Organisation. Le Secréfaire général
informe toutes les autres Parties contractantes de la

réception de l'instrument de dénonciation et de la date
de son dépot. ’

3. Une dénonciation prend effet un an aprés la date
du dépot de l'instrument, ou a l'expiration de tout au-
tre délai plus long spécifi¢ dans 'instrument.

ARTICLE VHI
Dépot et enregistrement

1. La présente Convention et le Réglement sont dépo-

sés auprés de I'Organisation et le Secrétaire général en

transmet des copies certifiees conformes a tous les gou-
vernements des Etats qui ont signé la presente Conven-
tion, ou y ont adhére.

2. Lors de l'entrée en vigueur de la présente Conven-
tion, le Secrétaire général en transmet le texte au
Secrétariat de 1'Organisation des Nations Unies en vue
de son enregistrement et de sa publication, conforme-
ment & I'Article 102 de la Charte des Nations Unies.

ARTICLE IX
Langues

La présente Convention et le Héglement sont éta-
blis en un seul exemplaire en langues frangaise et an-
glaise, les deux faisant également foi. I en est stabli

des traductions officielles en langues russe et espagno- .

le qui sont déposées avec lexemplalre orlgmal revétu
des signatures.

EN FOI DE QUOI les soussignés, diument autorisés
a cet effet par leurs gouvernements, ont apposé leur
signature a la présente Convention.

FATT a Londres, ce vingt octobre mil neuf cent
soixante-douze.

REGLEMENT INTERNATIONAL DE 1872
POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER

PARTIE A — GENERALITES

REGLE 1
Champ d'application

a) Les présentes Régles s’appliquent & tous les na-
vires en haute mer et dans toutes les eaux attenantes
accessibles aux navires de mer,

b} Aucune disposition des présentes Régles ne sau-
rait entraver l'application de prescriptions spéciales
édictées par l'autorité compétente au sujet de la navi-
gation dans les rades, les ports, sur les fleuves, les lacs
ou les voies de navigation intérieure attenantes a la
haute mer et accessibles aux navires de mer. Toutefois,
ces prescriptions spéciales doivent éitre conformes
d'aussi prés qgue possible aux présentes Régles.

c) Aucune disposition des présentes Régles ne sau-
rait entraver l'application des prescriptions spéciales
édictées par le gouvernement d'un Etat en vue d'aug-

menter le nombre des feux de position, signaux lumi-
neux ou signaux au sifflet & utiliser par les batiments
de guerre et les navires en convoi, ou en vue d’augmen-
ter le nombre des feux de position ou signaux lumi-
neux & utiliser par les navires en train de pécher et
constituant une flottille de péche.

Ces feux de position, signaux lumineux ou si-
gnaux au sifflet supplémentaires doivent, dans toute la
mesure du possible, étre téls gqu’il soit impossible de les
confondre avec tout autre feu ou signal autorisé par
ailleurs dans les présentes Ragles.

d} L'Organisation peut adopter des dispositifs de
séparation du trafic aux fins des présentes Ragles.

e) Toutes les fois gu'un gouvernement considére
qu'un navire de construction spéciale ou affecté & des
opérations spéciales ne peut se conformer & toutes les
dispositions de 'une quelconque des présenies Régles
en ce qui concerne le nombre, I'emplacement, la portée
ou le secteur de visibilité des feux et marques, ainsi que
I'implantation et les caractéristiques des dispositifs de
signalisation sonore, sans géner les fonctions spéciales
du navire, ce navire doit se conformer & telles autres
dispositions relatives au nombre, & 1'emplacement, & la
portée ou au secteur de visibilité des feux ou marques,
ainsi gu'a Vimplantation et aux caractéristiques des
dispositifs de sigrnialisation sonore, gui, de l'avis du
gouvernement intéressé, permettent dans ces cas de se
conformer d’aussi prés que possible aux présentes Ré-
gles. -

REGLE 2
Responsahilité

a) Aucune disposition des présentes Régles ne sau-
rait exonérer soit un navire, soit son propriétaire, son
capitaine ou son équipage des conséquences d'une né-
gligence gquelcongue gquant a I'application des présentes
Régles ou guant & toute précaution que commandent
I'expérience ordinaire du marin ou les circonstances
particuliéres dans lesquelles se trouve le navire.

b} En interprétant et en appliguant les présentes
Régles, on doit tenir dament compte de tous les dan-
gers de la navigation et des risques d'abordage, ainsi
que de toutes les circonstances particuliéres, notam-
ment les limites d'utilisation des navires en cause, qui
peuvent obliger & s'écarter des  présentes Régles pour
éviter un danger immeédiat.

REGLE 3
Définitions générales

Aux fins des présentes Regles, sauf d15p051t10ns
contraires résultant du contexte :

a) Le terme « navire » désigne tout engin ou tout
appareil de quelque nature que ce soit, y compris les
engins sans tirant d'eau et les hydravions, utilisé ou
susceptible d'étre utilisé comme moyen de tra.nsporl;
sur Yeau.

b) L'expression « navire & propulsion mécanique »
désigne tout navire mi par une machine.

. ¢) L'expression « navire a voile » désigne tout na-
vire marchant a la voile, méme s’il posséde une machi-

- ne propulsive, a condltlon toutefois que celle-ci ne soit

pas utilisée.



82 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUEBLIQUE TOGOLAISE

4 Décembre 1989

) L'expression « navire en train de pécher » dési-
gne tout navire qui péche avec des filets; lignes, chaluts
ou autres engins de péche réduisant sa capacite de ma-
miceuvre, mais ne s'applique pas aux navires gui pé-
chent avec des lignes trainantes ou autres engins de
péche ne réduisant pas leur capacité de manocsuvre.

e} Le terme « hydravion » désigne tout aéronef
COonGu pour mangeuvrer sur l'eau.

f) Lexpression « navire qui n'est pas maitre de sa -

manoceuvre » désigne un navire qui, en raison de cir-

constances. exceptionnelles, n'est pas en mesure de ma-

neeuvrer conformément aux présentes Régles ef ne
peut donc pas s'écarter de la route d'un autre navire.

g} L'expression « navire 4 capacité de manceuvre
restreinte » désigne tout navire dont la capacité a ma-
nosuvrer conformément aux présentes Régles est limi-
tée de par la nature de ses travaux, et qui ne peut par
conséquent pas s'écarter de la route d'un autre navire.

Les navires suivants doivent étre considérés comme
navires & capacité de manceuvre restreinte :

i) les navires en train de poser ou de relever une
bouée, un cable ou un pipe-line sous-marins, ou d’ en
assurer l'entretien ;

ii) les navires en train d'effectuer des opérations
de dragage, d’hydrographie ou d'occéanographie, ou les
travaux sous-marins ;

iii) les navires en train deffectuer un ravitaille-
ment ou de transborder des personnes, des prov1s1ons

ou une cargaison et faisant route ;

' iv) les navires en train d'effectuer des operatmns
de décollage ou d’'appontage ou de récupération d'aéro-
nefs ; ’

v) les navires en {rain d'effectuer des opérations
de dragage de mines ;

vi) les navires en tra,in d'effectuer une opération
de remorquage qui rend impossible tout changement
de cap.

h) L'expression « navire handicapé par son tirant
d’'eau » désigne tout navire a propulsion mécanigue
qui, en raison de son tirant d'eau et de la profondeur
de I'eau disponible, peut difficilement modifier sa route.

i) L'expression « faisant route » g'applique a tout
navire qui n'est ni a l'ancre, ni amarré & ferre, ni

_€choué.

j} Les termes « longueur » et « largeur » d'un navi-
re désignent sa lohgueur hors tout et sa plus grande
largeur.

k) Deux navires ne sont considérés comme é&tant
en vue I'un de 'autre que lorsque Pun d’eux peut étre
observé visuellement par l'autre.

1) L'expression « visibilité réduite » désigne foute
situation ou la visibilité est diminuée par suite de bru-
me, bruine, neige, forts grains de pluie ou tempétes de
sable, ou pour toutes autres causes analogues.

‘PARTIE E — REGLES DE BARRE ET DF ROUTE

SECTION I — CONDUITE DES NAVIRES
DANS TOUTES LES CONDITIONS DE VISIBILITE

REGLE 4
Champ d'application

- Les régles de la présente section s'appliquent dens
toutes les conditions de visibilité.

REGLE 5
Veille

Tout navire doit en permanence assurer une veille
visuelle et auditive approprige, en utilisant également
tous les moyens disponibles qui sont adaptés aux cir-
constances et conditions existantes, de maniére & per-
mettre une pleine appréciation de la. situation et du
risque d’abordage.

REGLE 8
Vitesse de sécurité

Tout navire doit maintenir en permanence une vi-
tesse de sécurité telle qu'il puisse prendre des mesures
appropriées et efficaces pour éviter un abordage et
pour s’arréter sur une distance adaptée aux circons-
tances et conditions existantes.

Les facteurs suivants doivent notamment étre pris
en considération pour déterminer la vitesse de sécuri-
ié .

a} Par tous les navires :

i) la visibilité ;

ii) la densité du trafic et notamment les concentra-
tions de navires de péche ou de tous autres navires ;

iit) la capacité de manceuvre du navire et plus par-
ticulierement sa distance d’arrét et ses qualités de gira-
tion dans les conditions existantes ;

iv) de nuit, la présence d'un arriére-plan lumineux
tel que celui créé par des feux cotiers ou une diffusion
de la lumiére des propres feux du navire ;

v) I'état du vent, de Ia mer et des courants et la
proximité de risques pour la navigation ;

vi) le tirant d’'eau en fonction de la profondeur
d'eau disponible.

b} De plus, par les navires qui utilisent un radar ;

1) les caractéristiques, l'efficacité et les limites
d'utilisation de 'égquipement radar ; \

ii) les limitations qui résultent de 1’échelle de por-
tée utilisée sur le radar ;

iii) T'effet de I'état de la mer, des conditions météo-
rologiques et d'autres sources de brouillage sur la ds-
tection au radar ;

iv) le fait que les petits batiments, les glaces et
d’autres objets flottants peuvent ne pas &tre décelés
par le radar & une distance suffisante ;

v) le nombre, la position et le mouvement des na-

- vires par le radar ;

vi) le fait qu'il est possible d’apprécier plus exacte-
ment la visibilité lorsque le radar est utilisé pour déter-
miner la distance des navires et des autres objets situés
dans les parages.

REGLE 7
Risque d’'abordage

. a) Tout navire doit utiliser fous les moyens dispo-
nibles qui sont adaptés aux circonstances et conditions
existanies pour déterminer s’il existe un risque d'abor-
dage. 5’il y a doute quant au risque d'abordage, on
doit considérer que ce risque existe.

b} S'il ¥ a & bord un éguipement radar en gtat de
marche, on doit L'utiliser de fagon appropriée en recou-
rant, en particulier, au balayage & longue portée afin



4 Décembre 1989 JOURNAL QFFICIEL DE

LA REPUBLIQUE TQGOLAIS

63

de déceler 4 'avance un risque d’abordage, ainsi gu’au
« plotting » radar ou a toute autre observation systé-
matique équivalente des objets détectés.

¢) On doit éviter de tirer des conclusions de rensei-
gnements Iinsuffisants, notamment de renseignements
* radar insuffisants.

d) L'évaluation d'un risque d’abordage doit niotam-
ment tenir compte des considérations suivantes :

i) il y a risque d’abordage si le relévement au com-
pas d'un navire qui s’approche ne change pas de ma-
nigre appréciable ; ’

ii) un tel risque peut parfois exister méme si l'on
observe une variation appréciable du relévement, parti-
culiérement lorsque V'on s'approche d'un trés grand na-
vire, d'un train de remorque ou d'un navire qui est &
courte distance.

-

REGLE 8
Manceuvre pour éviter les abordages

a) Toute manceuvre entreprise pour éviter un abor-
dage doit, si les circonstances le permettent, étre exé-
cutée franchement, largement & temps et conformé-
ment aux bons usages maritimes.

b} Tout changement de cap ou de vitesse, ou des
deux & la fois, visant & éviter un abordage doit, si les
circonstances le permettent, étre assez important pour
étre immeédiatement percu par tout navire qui i'obser-
ve visuellement ou au radar ; une succession de chan-
gements peu importants de cap ou de vitesse, ou des
deux a la fois, est & éviter. '

¢} Si le navire a suffisamment de place, le change-
mignt de cap & lui seul peut étre la manceuvre la plus
efficace pour éviter de se trouver en situation trés rap-
prochée & condition que cette manoceuvre soit faite lar-
gement & temps, qu'elle soit franche et gu'elle n'abou-
tisse pas & une autre situation trés rapprochée.

d) Les manceuvres effectufes pour éviter 'aborda-
ge avec un autre navire doivent étre telles qu'elles per-
mettent de passer 4 une distance suffisante. L'efficacité
des manceuvres doit étre attentivement conirolée jus-
qu'a ce gue l'autre navire soit définitivement paré et
clair. . ]

e) Si cela est fiécessaire pour eviter un abordage
ou pour laisser plus de temps pour apprécier la situa-
tion, un navire doit réduire sa vitesse ou casser son
erre en arrétant son appareil propulsif ou en battant
en arriére au moyen de cet appareil.

REGLE 9
Chenaux étroits

a) Les navires faisant route dans un chenal étroit
ou une voie d'accés doivent, lorsque cela peut se faire
sans danger, naviguer aussi prés que possible de la
limite extérieure droite du chenal ou de la voie d’accés.

b) Les navires de longueur inférieure 4 20 meétres
et les navires a voile ne doivent pas géner le passage
des navires qui ne peuyent naviguer en toute sécurité
qu'a 'intérieur d'un chenal étroit ou d'une vole d'accés.

¢) Les navires en train de pécher ne doivent pas
géner le passage des autres navires naviguant a l'inté-
rieur d'un chenal #troit ou d'une voie d’accés.

d) Un navire ne doit pas traverser un chenal étroit
ou une voie d’accés si, ce faisant, il géne le passage des
navires qui ne peuvent naviguer en toute sécurité gu'a
I'intérieur de ce chenal ou de cette voie d'accés ; ces
derniers navires peuvent utiliser le signal sonore pres-
crit par la régle 34 d) s'ils doutent des intentions du
navire qui traverse le chenal ou la voie d'accés,

e) 1) Dans un chenal étroit ou une voie d'accés,
lorsqu'un dépassement ne peut s'effectuer que si le na-
vire rattrapé manosuvre pour permettre a I'autre navi-
re de le dépasser en toute sécurité, le navire qui a I'in-
tention de dépasser doit faire connaitre son intention
en émettant le signal sonore approprié prescrit par la
régle 34 ¢} i). Le navire rattrapé doit, s'il est d'accord,’
faire entendre le signal approprié prescrit par la régle
34 ¢} ii) et manceuvrer de manidre a permettre un dé-
passement en toute sécurité. S'il est dans le doute,-il
peut émettre les signaux sonores prescrits par la ragle
34 d);

ii) la présente régle ne sauraii dispenser le navire
qui rattrape de 'okligation de se conformer aux dispo-
sitions de la régle 13.

f) Un navire qui s’approche dun coude ou d’'un en-
droit situé dans un chenal étroit ou une voie d’acceés ot
d'autres navires peuvent étre cachés par la présence
d’obstacles doit naviguer dans cette zone avec une pru-
dence et une vigilance particuliéres et faire entendre
le signal approprié prescrit par la régle 34 e}.

g} Tout navire doit, si les circonstances le permet-
tent, éviter de mouiller dans un chenal é&iroit.

REGLE 10
Dispositifs de séparation du trafic
] a) La présente régle s'applique aux dispositifs de -
separation du trafic adoptés par I'Organisation.

bJ) Les navires qui naviguent & l'intérieur d'un dis-
positif de séparation du trafic doivent : ’
_ i) suivre la voie de circulation appropriée dans la
direction générale du trafic pour cette voie ;
ii) s'écarter dans toute la mesure du possible de la
ligne ou de la zone de séparation du trafic ;
iii) en régle générale, s'engager dans une voie de
circulation ou en sortir a l'une des extrémités, mais

larsqu'ils s’y engagent ou efi’sortent latéralement, effec-

tuer cette manosuvre sous un angle aussi réduit que
possible par rapport a la direction générale du trafic.

c) Les navires doivent éviter autant que possible’
de couper les voies de circulation mais, s'ils y sont obli-
gés, ils doivent autant que possible le faire perpendicu-
lairement & la direction générale du trafic.

d) Les zones de navigation cotiéres ne doivent pas
normalement étre utilisées par le trafic direct, gui peut
en toute sécurité utiliser la voie de circulation appro-
priée du dispositif adjacent de séparation du trafic.

‘e) Les navires qui ne coupent pas un dispositif ne
doivent normalement pas pénétrer dans une zone de
séparation ou franchir une ligne de séparation sauf :

i) en cas d'urgence, pour éviter un danger imms:-
diat ; “
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il) pour pécher dans une zone de séparation.

1) Les navires qui naviguent dans des zones pro-
ches des extrémités d'un dispositif de séparation du
trafic doivent le faire avec une vigilance particuliére.

g) Les navires doivent éviter, dans toute la mesure
du possible, de mouiller a l'intérieur d'un dispositif de
séparation du trafic ou dans les zones proches de ses
extremités. .

h) Les navires qui n'utilisent pas un dispositif de
séparation du trafic doivent s'en écarter aussi large-
ment que possible.

i) Les navires en train de pécher ne doivent pas
géner le passage des navires qui suivent une voie de
circulation.
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~j) Les navires de longueur inférieure & 20 métres |

ou les navires & voile ne doivent pas géner le passage
des navires 4 propulsion mécanigue qui. suivent une
voie de circulation.

SECTION II — CONDUITE DES NAVIRES
EN VUE LES UNS DES AUTRES

BREGLE 11
Champ d‘application

Les régles de la présente section s'appliquént aux
navires gui sont en vue les uns des autres.

REGLE 12
Navires @ voile

al} Lorsque deux navires & voile s'approchent l'un
de I'auire de maniére 4 faire craindre un abordage,
T'un d'eux doeit s'écarter de la route de l'auire comme
suit : .

i) quand les navires regoivent le vent d’un hord
différent, celui qui recoit le vent de babord doit s'écar-
ter de la route de l'autre ;

ii} quand les deux navires recoivent le vent du mé-
me bord, celui qui est au vent doit s'écarter de la route
de celui qui est sous le vent ;

-ii1) si un navire gui regoit le vent de babord voit
un autre navire au vent et ne peut pas déterminer avec
certitude si cet autre navire regoit le vent de babord ou
de tribord, le premier doit s'écarter de la. route de
Yauire. : .

b) Aux fins d’application de la présente régle, le
coté d’'on vient le vent doit étre considéré comme étant

celui du bord opposé au bord de brassage de la grande

-voile ou, dans le cas d'un navire 4 phares carrés, le
cdté opposé au bord de brassage de la plus grande voile
aurigue (ou triangulaire).

REGLE 13
Navire qui en ratirape un autre

&) Nonobstant toute disposition des régles de la
présente section, tout.navire qui en ratirape un autre
doit s"écarter de la route de ce dernier.

b} Doit se considérer comme en rattrapant un au-

tre, un navire qui s'approche d'un autre navire en ve-
nant d'une direction de plus de 22,5 degrés sur I'arriére
du travers de ce dernier, c’est-g-dire qui se trouve dans

S —

une position telle, par rapport au navire rattrapé, que,
de nuit, il pourrait voir seulement le feu arriére de ce
navire, sans voir aucun de ses feux de coté.

c) Lorsgu'un navire ne peut délerminer avec certl-
tude s'il en rattrape un autre, il doit se considérer com-
me un navire qui en rattrape un autre et manceuvrer
en conséguence.

d) Aucun changement ultérieur dans le releve-
ment entre les deux navires ne peut faire considérer le
navire qui ratirape 'auire comme croisant la route de
ce dernier au sens des présentes ragles ni 'affranchir
de I'obligation de s'écarter de la route du navire rat-
trappé jusqu’a ce qu’il soit tout 4 fait paré et clair.

REGLE 14

Navires qui font des routes directement opposées

a) Lorsque deux navires a propulsion mécanigue
font des routes directement opposées ou a peu prés op-
posées de telle sorte gqu'il existe un risque d’abordage,
chacun d'eux doit venir sur tribord pour passer par. ba-
bord l'un de V'autre.

b} On doit considérer gu'une telle situation existe
Jorsqu'un navire en voit un autre devant lui ou prati-
guement devant lui, de sorte que, de nuit, il verrait les
feux de mat de V'autre navire, I'un par l'autre ou pres-
que et/ou ses deux feux de coté et que, de jour, il ver-
rait 'auire navire sous un angle correspondant.

c) Lorsgu'un navire ne peut déterminer avec certi-
tude st une telle situation existe, il doit considérer
gu'elie existe effectivement et manceuvrer en consé-
quence, ) o
REGLE 15

Navires dont les routes se croisent

Lorsque deux navires 4 propulsion mécanique font
des routes qui se croisent de telle sorte qu'il existe un
risgue d’abordage, le navire qui voit 'autre navire sur
tribord ‘doit s'écarter de la route de celui-ci et, si les
circonstances le permetient, éviter de croiser sa route
sur 'avant.

REGLE 16

Manceuvre du navire non privilégie

Tout navire qui est tenu, en vertu des présentes
Régles, de s’écarter de la route d'un navire doit, autant
gue possible, manceuvrer de bonne heure et franche-
ment de manidre & s'écarter largement.

REGLE 17
Manoeuvre du navire privilégie

a) 1) Lorsgu'un navire est tenu, en vertu de l'une
quelconque des présentes Régles, de s'écarter de la
route d'un autre navire, cet autre navire doit maintenir
son: cap et sa vitesse. :

ii} Néanmoins, ce dernier peut manceuvrer, afin
d’éviter l'abordage par sa seule manceuvre, aussitot
qu'il lui parait évident que le navire qui est dans 1'obli-
gation de s’écarter de sa route n'effectue pas la-ma-
neeuvre appropriée prescrite par les présentes Régles.

b} bQuand, pour une cause quelcongue, le navire
qui est tenu de maintenir son cap et sa vitesse se trou-
ve tellement prés de 'auire que 'abordage ne peut étre

h évité par la seule manocsuvre du nayvire qui doit laisser
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la route libre, il doit de son coté faire la mancsuvre gui
est la. meilleure pour aider & éviter I'abordage.

¢} Un navire & propulsion mécanique gui manceu-
vre pour éviter un abordage avec un aufre navire a
propulsion mécanique dont la route croise la sienne
" dans les conditions prévues a l'alinéa a) ii} de la pré-
sente regle ne doit pas, si les circonstances e permet-
tent, abattre sur babord lorsque 1'autre navire est ba-
bord a lui.

d) La présente régle ne saurait dispenser le navire
qui doit laisser la route libre de 1'obligation de s'écarter
de la route de l'autre navire.

BEGLE 18
Responsabilités réciprogues des navires

Sauf dispositions confraires des regles 9, 10 et 13 :

a) Un navire & propulsion mecamque faisant route
doit s’écarter de la route :

i) d'un navire qui n'est pas maitre de sa manceu-
vre ; '

ii) d'un navire 4 capacité de manosuvre restreinte ;

iii) d'un navire en train de pécher ;

iv) d'un navire a voile.

b} Un navire & v011e faisant route doit s ‘écarter de
la route :

1} d'un navire qui n'est pas maitre de sa manceu-
vre ;

ii) d'un navire & capacité de manceuvre restreinte ;

iii) d'un navire en train de pécher.

c) i) Un navire en train de pécher et faisant route

doit, dans la mesure du possible, s'écarter de la route : -:

i) d'un navire gqui n’est pas maitre de sa manceu-
vre ;

ii) d'un navire & capacité de mancsuvre restreinte.

d} 1) Tout navire autre gu'un navire qui n'est
pas maitre de sa manceUuvre ou qu'un navire a capacité
de manceuvre restreinte doit, si les circonstances le per-
mettent, éviter de géner le libre passage d'un navire
handicapé par son tirant d’eau, qui montre les signaux
prévus a la régle 28.

ii} Un navire handicapé par son tirant d'eau doit
naviguer avec une, prudence particuliére, en tenant
doment compte de sa situation spéciale.

e) Un hydravion amerri doit, en régle générale, se

tenir largement & 'écart de tous les navires et éviter de”

géner leur navigation. Toutefois, lorsqu’il v a risque
d'abordage, cet hydravion doit se conformer aux regles
de. la présente partie.

SECTION HI — CONDUITE DES NAVIRES
PAR VISIBILITE REDUITE

REGLE 18
Conduite des navires par visibilité réduite
a) La présente régle s’applique aux navires qui ne
sont pas en vue les uns des autres et qui naviguent a
I'intérieur ou & proximité de zones de vigibilité reduite.
1) Tout navire doit naviguer & une vitesse de sécu-

rité adaptée aux circonstances existantes et aux condi-
tions de visihilité réduite. Les navires a propulsion me-

canigue doivent tenir leurs machines pretes 4 mangeu-

vrer immeédiatement.

¢) Tout navire, lorsqu'il appligque les régles- de la
section I de la présente partie, doit tenir diment comp-
te des circonstances existantes et des conditions de visi-
bilité réduite.

d) Un navire qui détecte au radar seulement la

_présence d'un autre navire doit déterminer si une si-

tuation trés rapprochée est en train de se créer et/ou
si un risque d’abordage existe. Dans ce ¢as, il doit pren-
dre largement & temps des mesures pour éviter cetie
situation ; toutefois, si ces mesures consistent en un
changement de cap, il convient d'éviter, dans la mesu-

re du possible, les manceuvres suivantes : :

i) un changement de cap sur babord dans le cas
d'un navire qui se trouve sur I'avant du travers, sauf
si ce navire est en train d'étre rattrapé ;

i) un changement de cap en direction d'un navire

" qui vient par le travers ou sur 'arriére du travers.

e) Sauf lorsqu'il a été établi qu'il n'existe pas de
risque d’abordage, tout navire qui entend, dans une
direction qui lui parait étre sur l'avant du travers, le
signal de brume d’'un autre navire, ou gui ne peut évi-
ter une situation trés rapprochée avec un autre navire
situé sur 'avant du travers, doit réduire sa vitesse au
minirmum nécessaire pour maintenir son cap. 11 doit, si
nécessaire, casser son erre et, en toutes circonstances,
naviguer avec une extréme précaution jusqu’'a ce gque
le risque d’abordage soit passeé.

"PARTIE C — FEUX ET MARQUES
REGLE 20
Champ d'application

a) Les régles de la présente partie doivent étre
observées par tous les temps.

b) Les régles concernant les feux doivent étre

‘. observées du coucher au lever du soleil. Pendant cet in-

tervalle, on ne doit montrer aucun autre feu pouvant
étre confondu avec les feux prescrits par les présentes
régles et pouvant géner la visibilité ou le caractére dis-
tinctif de ceux-ci ou pouvant empécher d'exercer une
veille satisfaisante.

¢) Les feux prescrits par les présentes régles, lors-
qu'ils existent, doivent également étre montrés du lever
au coucher du soleil par visibilité réduite et peuvent
étre monirgs dans toutes les autres c1rconstances ol
cette mesure est ]ugee nécessaire.

d} Les fégles concernant les marques doivent étre
observées de jour.

e) Les feux et les margues prescrits par les présen-
tes régles doivent étre conformes aux dispositions de
FAnnexe I des présentes Régles.

REGLE 21

Définitions

a) L'expression « feu de téte de mat » désigne un
feu blanc placé au-dessus de 'axe longitudinal du na-
vire, projetant une lumiére ininterrompue sur tout le
parcours d'un arc d’horizon de 225 degrés et disposés
de maniére a projeter cette lumiére depuis 'avant jus-
qu'a 22,5 degres sur l'a.mém du travers de chaque
hord. )



66 _ JOURNAL OFFi C].E.L DE LA REPUBLIQUE TOGOLAISE

4 Decembre 1989

b) L'expression « feux de coté » désigne un feu vert
placé & tribord et un feu rouge placé a babord, proje-
tant chacun une lumiére inintexrrompue sur tout le par-
cours d’un arc d’horizon “de 112,5 degrés et disposés de
maniére & projeter cette lumiére depuis I'avant jusqu’'a
. 225 degrés sur 1'arriére du travers de leur coté respec-
tif. A bord des navires de longueur inférieure & 20 meé-
tres, les feux de coté peuvent étre combinés en un seul
fanal placé dans l'axe longitudinal du navire.

~ ¢} L'expression « feu de poupe » désigne un feu

blanc placé aussi prés que possible de la poupe, proje-

tant une lumiére ininterrompue sur tout le parcours
d'un arc d’horizon de 135 degrés et disposé de maniére
4 projeter cette lumiére sur un secteur de 87,5 degrés
de chaque bord 4 partir de 'arriére.

d) L'expression « feu de remorquage » désigne un
feu jaune ayant les mémes caractéristigues que le feu
de poupe défini au paragraphe ¢} de la présente régle.

&) L'expression « feu visible sur tout 'horizon » dé-
signe un feu projetant une lumisre 1n1nterrompue sur
un arc d’horizon de 360 degres

f) L'expression < feu 2 éclats » désigne un fen & éclats
réguliers dont le rythme est de 120 éclats ou plus par
minute. :

REGLE 22
, Portée lumineuse des feux

Yes feux prescrits par les présentes Régles doivent
avoir l'intensité spécifiée & la section 8 de 'Annexe I du
présent Béglement, de maniére & étre visibles aux dis-
tances minimales suivantes :

a) pour les navires de longueur égale ou supérieu-
re a 50 métres :

— feu de téte de mat : 6 milles

— feu de ¢6té : 3 milles

— feu de poupe : 3 milles

— feu de remorquage : 3 milles

— feu blanc, rouge, vert ou jaune visible sur tout

T'horizon : 3 milles .
* B) pour les navires de longueur égale ou supérieu-
re & 12 métres, mais inférieure & 50 metres :

— feu-de téte de mat : 5 milles ; si la longueur du

navire est inférieure & 20 métres : 3 milles

— feu de coté - 2 milles

— feu de poupe : 2 milles

— feu de remorquage : 2 milles

— feu blanc, rouge, vert ou jaune visible sur tout

Ihorizon : 2 milles

<) pour les navires de Jongueur inférieure & 12 mé-
ftres :

— feu de téte de mat : 2 milles

— feu de coté : 1 mille

— feu de poupe : 2 milles

— feu de remorguage : 2 milles

fen blanc, rouge, vert ou jaune visible sur tount
Thorizon : 2 milles.

REGLE 23 ,
Navires & propulsion mécanique faisant route

@) Un nayvire 2 propulsion mécanique faisant route
doeit montrer :
1) un feu de téte de mat & l'avant ;
i) un second feu de téte de it 4 Varridre du pre-
mier et plus haut que celui-c¢i ; toutefois, les navires de

longueur inférieure & 50 métres ne sont pas tenus de
montrer ce feu, mais peuvent le faire ;

i) des feux de coté ;

iv) un feu de poupe.

b) Un aéroglisseur exploité sans tirant d’eau deit, outre
les feux prescrits au paragraphe a) de la présente rigle,
montrer un fen }aune a éclats visible sar tout Fhorizon.

¢) Un navire 4 propulsion mécanique de longueu:.
inférieure & 7 métres et dont la vitesse maximale ne dépasse
pas 7 nceuds. peut, au lieu des feux prescrits an paragraphe .
a) de la présente régle, monirer un feu blanc visible sur
tout I'horizon. En owtre, ce navire doit, si possible, montrer
des feux de cdté.

REGLE 24

Remorquage et poussage

a) Un navire & propulsion mécanigue en train de
remorquer doit monfrer :

1) au lieu de feu prescrit par la régle 23 a) i), & Lavant,
deux feux de téte de mit superposés.
Lorsque la longuear du train de remorque mesurée de
Parriere du navire remorquant & Pextrémité arriére du train
de remorque dépasse 200 maétres, il doit montrer trois de
ces feux superposés ;

i} des feux de cbté ;

iii} an fen de poupe ;

iv) un feu de remorquage placé a la verticale au-des-
sus du feu de poupe ;

v) 4 Pendroit le plus visible, lorsque la longueur du
irain de remorque dépasse 200 métres, une marque biconi-
que.

-b) Un navire en train de pousser et un navire poussé
en avant reliés par un raccordement rigide de maniére a
former une unité composite doivent étre considérés comme
un navire & propulsion mécanique et monirer les feux pres-
crits par la régle 23.

¢) Un navire a propulsion mecamque en train de
pousser en avant ou de remorquer a couple, doit sauf §'il
s’agit d'une uvnité composite, montrer :

i) au lieudu feu prescrit par laregle 23 a) i), a

Tavant, deux feux de téte de mét superposés ;

ii) des feux de c6té ;

i) un feu de poupe.

d) Un navire 4 propulsion mécaniqae auquel les dispo-
sitions des paragraphes a) et ¢) de la présente régle s’appli-
quent, doit également se conformer aux dispositions de la
regle 23) (ii).

¢) Un navire ou objet remorqué doit montrer :

i) des feux de cbté ;

ii) un feux de poupe;

iii) & lendroit le plus visible, lorsque la longueur du
train de remorque dépasse 200 métres, une marque bico-
nique.

f) Etant entendu que les feux d’un nombre quelcon-
que de navires remorqués ou poussés en groupe doivent
correspondre & ceux dun seul navire,

i) un navire pouss¢ en avant, ne faisant pas partie
d’une unité composne doit montrer 4 son extrémité avant,
des feux de cOté;

ii) un navire remorque 4 couple doit montrer un feu
de poupe et, & son extrémité avant des feux de coté,

£) Si, pour une raison suffisante, le navire ou l’objet
remorqué est dans I'impossibilité de montrer les feux pres-
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crits au paragraphe e) de la présente régle, toates les mesu-
res possibles sont prises pour éclairer le navire ou I'objet
remorqué ou fout an moins pour indiquer la présence du
navire ou de I'objet sans feux.

REGLE 25

Navires & voile faisant route
. et navires a Paviron

a) Un navire a voile qui fait route doit montrer:

i) des feux de c6té;

ii) un feu de poupe. '

b) A bord d’un navire & voHe de longueur inférieure
4 12 métres, les feux prescrits au paragraphe a) de la pré-
sente régle peuvent étre réunis en un seul fanal placé au
sommet ou a la partie supérieure du mat, 4 endroit le
plus visible. .

¢) En plus des feux prescrits au’ paragraphe a) de
la présente régle, un navire & voile faisant route peut
montrer, au sommet ou & la partie supérieure du mét, a
'endroit ou ils sont le plus apparents, deux feux superpo-
sés visibles sur tout Ihorizon, le feu supérieur étant rou-
ge et le few inférieur vert. Toutefois, ces feux ne doivent
pas Etre montrés en méme temps que le fanal autorisé
par le paragraphe b) de la présente régle.

d) i) Un navire & voile de lopgueur inférieure & 7
metres doit, si possible, montrer les feux prescrits fux pa-
ragraphes a) ou b) de la présente régle mais, s’il ne le fait
pas, il doit &re prét & montrer immédiatement, pour pré-
venir un abordage, une lampe électrique ou un fanal allumé
a feu blanc,

i) Un navire & I'aviron peuat montrer les feux pres-
crits par la présente régle pour les navires i voile mais,

s'il ne le fait pas, il doit &tre prét & montrer immédiate- -

ment, pour. prévenir un abordage, une lampe électrique
ou un fanal allumé a feu blanc.

. e} Un navire qui fait route simultanément 3 la voile
et-au moyen d'un appareil propulsif doit montrer 2
I'avant, a Pendroit le plus visible, une marque de forme
conique, la pointe en bas.

REGLE 26
Navires de péche .

a) Un ‘pavire en train de pécher ne doit, lorsqu’il fait
route ou lorsqu’il est au mouillage, montrer que les feux
et marques prescrits par la présente régle.

b) Un navire en train de chaluter, c’est-a-dire de tirer
dans I'eau un chalut ou autre engin de péche, doit montrer

i) deux feux superposés visibles sur tout I'horizon, le

feu supérieur étant vert et le feu infériewr blanc, ou une
marque formée de deux cones superposés. réunis par la

pointe ; un navire de longueur inférieure 3 20 métres peut,

au lieu de cette marque, montrer wn -panier ;

i) un feu de téte de mit disposé & une hautewr supé-
rieure a celle du feu vert visible sur tout 1‘horizon et 3
Yarriere de celui-ci. Les navires de longueur inférieure
50 métres ne sont pas tenus de montrer ce feu, mais peu-
vent le faire: '

iii) lorsqu'il a de lerre, outre les feux prescrits an
présent paragraphe, des feux de coté et un feu de poupe.

¢) Un navire en train de pécher, autre qu'un navire
en train de chalater, doit montrer :

1) deux feux superposés visibles sur tout I’horizon.
le feu supérieur étant rouge et le fen _inférieur blanc, ou

une marque formée de deux cOnes superposés réunis par
la pointe ; un navire de longueur inférievre & 20 mdtres -
peut, au lieu de cette marque, montrer un panier ;

ii) si son engin de péche est déployé sur une distance
horizontale supéricure 4 150 métres & partir du navire, un
feu blanc visible sur tout 'horizon ou un cdne, la pointe
en haut, dans V'alignement de I'engin ;

~iii} lorsqu'il 2 de P’erre, outre les feux prescrits an pré-
sent paragraphe, des feux de cté et un fen de poupe.

d) Un navire en train de pécher & proximité d’autres

' navires pent montrer les signaux suplémentaires décrits &

VAnnexe II du présent Reglement.
¢) Un navire qui n’est pas en train de pécher ne doit
pas montrer les feux ou marques prescrits par la présento
régle, mais seulement ceux qui sont prescrits pour un navire
de sa longueur.
REGLE 27

Navires qui ne sont pas maitres de leur
manaeuvre et pavires a capacité de
maneuvre restreinte :

a) Un navire qui n’est pas maitre de sa mancuvre
doit montrer :

¥ a l'endroit le plus visible, deux feux rouges super-
posés visibles sur tout {’horizon ;

1i) & I'endroit le plus visible, deux boules ou marques
analogues superposées ;

iti) lorsquil a de I'erre, outre les feux prescrits au
paragraphe, des feux de c6té et un feu de poupe.

b) Un navire & capacité de mancuvre restreinte,
autre qu'un navire effectuant des opérations de dragage de
mines, doit montrer :

i) & Pendroit le plus visible, trois feux superposés visi-

bles sur tout I'horizon, les feux supérieur et inférieur étant

rouges et le feu do milieu blanc ;

ii) 2 Pendroit le plus visible, trois marques superposées,
les marques supérieure et inférieure étant des boules, celle
du milicu un bicdne ;

1ii) torsqu'il a de I'erre; outre les feux prescrits a Pali-
néa i), des feux de téte de mét, des fenx de cbté et um
fer de poupe ;

‘iv) lorsqu'il est au mouillage. outre les feux ou mar-
ques prescrits aux alinéas i) et i), -les feux ou marques
prescrits par la régle 30.

¢) Un navire en train d'effectuer une opération de
remorquage qui rend impossible un changement de cap,
doit, outre les feux ou marques prescrits au paragraphe.b)
1) et les marques prescrites au paragraphe b) ii) de la pré-
sente régle, montrer les feux ou- marques prescrits par la
regle 24 a). o

d) Un navire 2 capacité de manccuvre restreinte em
train de draguer ou d'effectuer des opérations sous-mari-
nes, doit montrer les feux et marques prescrits au paragra-
phe b) de la présente régle et, lorsqu'il existe une obstruc-
tion, deit ‘montrer en oatre :

i) deux feux rouges visibles sur tout I’horizon ou deux
boules superposées pour indiquer le coté ol se trouve
"obstruction :

ii) deux feux verts visibles sur tout Ihorizon ou deux
bicones superposés pour indiquer le cté sur lequel un
autre navire peut passer ; '

iii) lorsqu’il a de I'erre, outre les feux prescrits au
présent paragraphe, -'des feux de téte dec mat, des feux de
cOté et un feu de poupe ;
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iv) un navire auquel les dlSpOSlthIlS du présent para-
graphe s’appliquent doit, Jorsqa’il est au mouillage, mon-
trer, du lieu des feux ou marques prescrits par la régle 30,
les feux prescrits aux alinéas i) et ii).

¢) Un navire participant & des opérations de plongée
qui ne peut, en raison de ses dimensions, montrer les mar-
ques prescrites au paragraphe d) de la présente-régle, doit
montrer une reproduction rigide, d’au moins -1 métre de
hauteur, du pavillon « A » du Code international de si-
goaux. Il doit prendre des mesures pour cette reproduction
soit visible sur tout I'horizon.

f) Un navire effectuant des opérations de dragage de
mines doit montrer, outre les feux prescrits pour les navi-
res & propulsion mécanique par la régle 23, trois feux
verts visibles sur tout Uhorizon ou trois boules Il doit
montrer vn de ces feux on marques a la téte du maét de
misaine ou a proximité de celle-ci, et un de ces feux ou
marques a chaque extrémité de la vergue de misaine. Ces
feux ou marques indiquent qu’il est dangereux pour un
autre navire de s’approcher-a moins de 1 000 métres de
Farriere ou a moins de 500 métres de chaque bord du
dragueur de mines.

g} Les navires de longueur inférieure 3 7 métres ne
sont pas tenus de montrer les feux prescrits par la présente
régle.

h) Les signaux prescrits par la présente régle ne sont
pas des signaux de navires en détresse et demandant assis-
tance. Les signaux de cette derniére catégorie font Fobjet
de PAnnexe IV du présent Réglement.

REGLE 28
Navires handicdpés par leur tirant d'eau

Un navire handicapé par son tirant d’eau peut, outre
Ies feax prescrits pour les navires A propulsion mécanique
par Ja régle 23, montrer a I’endroit le plus visible trois feux
rouges superposés visibles sur tout ["horizon ou une margue
cylindrique.
REGLE 29

Bateaux-pilotes

a) Un bateau-pilote en service de pilotage doit montrer :

1) a la téte du mét ou & proximité de celle-ci, deux
feux superposés visibles sur tout Phorizon, le feu supérieur
étant blanc et le feu inférieur rouge ;

ii) de plus, lorsquil fait route, des feux de coté et
un few de poupe ;

iii) au mouillage, outre les feux prescrits a 1’alinéa i),
le ou les feux de mouillage ou la marque de mouillage.

b) Un bateau-pilote qui n’est pas en service de pilotage
doit montrer les fenx ou marques prescrits pour un navire
de sa longueur.

REGLE 30

Navires au mouillage ef navires échoués

a) Un navire au mouillage doit montrer 4 Pendroit le

plus visible :

i) 4 Favant, un feu blanc visible sur tout Ihorizon ou
upe boule ;

i) a l’arnere ou prés de Parriére, pIus bas que e feu
blanc visible sur tout Phorizon.

b) Un navire aun momllage de longueur inférieure
50 métres peat montrer, a Pendroit le plus visible, un feu
blanc visible sur tout l’honzon au lieu des feux prescrits
au paragraphe a) de la présente régle

¢) En outre, un navire au mouillage peut utiliser ses
feux de travail disponibles ou des feux équivalents pour
illiuminer ses ponts. Cette dlsposmon est obhgatmre poar
les navires de longueur égale ou supérieure a2 100 métres.

d) Un navire échoué doit montrer les feux prescrits
aux paragraphe a) ou b) de Ja présente régle et, de plus,
& Pendroit le plus visible :
_ i) denx feux rouges superposés visibles sur tout I'hoti-
Zon ;
i) trois boules saperposées.
¢) Les navires de longueur inféricure & 7 métres, lors-
qu’ils sont au mouillage ou échonés, ne sont pas tenas de
montrer les feux ou marques prescrits aux paragraphes a),
b) ou.d) de la présente régle, sauf s’ils sont an mouillage
ou échoués dans un chenal étroit, une voie d’accés ou un

-ancrage, 4 proximité de ces lieux, ou sur les routes habi-

tuellement fréquentées par d’autres navires.

REGLE 31
Hydravions
Un hydravion qui est dans l'impossibilité de montrer
les feux et marques présentant les caractéristiques et situés
aux emplacements prescrits par les régles de la présente
partie, -doit montrer des feux et marques se rapprochant le
plus possible de ceux prescrits par ces régles.

PARTIE D -— SIGNAUX SONORES ET LUMINEUX
REGLE 32
Définitions
a) Le terme « sifflet » désigne tout appareil de signa-
lisation sonore capable d’émettre les sons prescrits et con-
forme aux spécifications de I’Annexe III du présent Régle-
ment.
b) L’expression «son bref» désigne un son dune
durée d’environ une seconde.
c) L’expressmn «son prolongé » désigne un son d’une
durée de quatre i six secondes. .

REGLE 33

Matériel de signalisation sonore

a) Les navires de longueur égale ou supéricure a 12
metres doivent étre pourvus d’un sifflet et d’une cloche et
les navires de longueur égale ou supérieure & 100 métres
doivent étre en outre powrvus d’un gong dont le son et e

“timbre ne doivent pas pouvoir &tre confondus avec ceux

de Ia cloche. Le sifflet, la cloche et le gong doivent satisfai-
re aux spécifications de I’Annexe III da présent Réglement.
La cloche ou le gong, ou les deux, peuvent étre remplacés
par un autre matériel ayant respectivement les mémes
caractéristiques sonores, a condition qu'’il soit toujours pos-
sible d’actionner manuellement les signaux prescrits.

b) Les navires de longueur inférieure 3 12 métres ne
sent pas tenus d’avoir & leur bord les appareils de signa-

lisation somore prescrits au paragraphe a) de la présente

reégle, mais ils doivent, en ’absence de tels appareils, étre
munis d'ur autre moyen d’émettre un signal sonore effica-
ce, -

REGLE 34
Signaux de manauvre et signaux d’avertissement
a) Lorsque des navires sont en vae les uns des autres,

* un navire & propulsion mécanique faisant route doit, lors-

quil effectue des manceuvres auntorisées ou prescrites patr
les présentes Régles, indiquer ces manceuvres par les-si-
gnanx suivants émis au sifflet
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—n son bref pour dire : « Je viens sur tribord » ;
— deux sons brefs pour dire : « Je viens sur bibord » ;
-— trois sons brefs pour dire : « Je bats en arriére ».

b) Tous les navires peuvent compléter les signaux au
sifflet prescrits au paragraphe a) de la présente rigle par
- des signaux lumineux répétés, selon les besoins, pendant
toute la durée de fa mmanceuvre :

i) ces signaux lumineux ont la signification suivante :
- un éclat pour dire : « je viens sur tribord » ;

— deux éclats pour dire : « Je viens sur bibord » ;
— trois éclats pour dire : &« Je bats en arritre » ;

ii) chaque éclat doit durer une seconde environ, I'in-
tervalle entre les éclats doit &tre d*une secconde environ et
I'intervalle entre les signaux successifs doit &tre de dix se-
condes au moins; |

itf) le feu utilisé pour signal doit, s'il existe, étre un
feu blanc visible sur tout Phorizon 4 une distance de cing
milles au moins et doit étre conforme aux dispositions de
FAnnexe 1.

¢) Lorsqu’'ils sont en vue 'un de 1'autre dans un chenal
étroit ou une voie d’accés:

i) un navire ¢ui entend en rattraper un autre doit,
cofiformément aux dispositions de la régle 9 @) i), indiguer
son intention en émettant au sifflet les signaux suivants :

— deux sons prolongés suivis d™un bref poar dire :

« Je compte vous rattraper sur tribord » ;

— deux sons prolongée suivie de deux sons brefs pour
dire : « Je compte vous rattraper sur babord ;

ii} le navire qui est sur le point d’&tre rattrapé doit,
¢n manceuvrant conformément aux dispositions de la régle
9 ¢) 1), indiquer son accord en émettant au sifflet le signat
suivant :

—— un son prolongé, un son bref, un son prolongé et
un son bref, émis dans cet ordre.

d) Lorsque deux navires en vue Fun de Fautre s’appro-
chent Fun de I'autre et que, pour une raison quelconque,
I'un d’eux ne comprend pas les intentions ou les manceuvres
de T'autre, ou se demande si Fautre navire prend les mesu-
res suffisantes pour éviter 'abordage, le navire qui a des
doutes les exprime immédiatement en émettant au sifflet
une série rapide d’au moins cinq sons brefs. Ce signal peut
&tre complété par un signal lumineux d’au moins cing éclats
brefs et rapides. :

e) Un navire s'approchant d*uan coude ou d’une partie
d'un chenal ou dune voie d’accis of d’autres navires
peuvent &tre cachés par un obstacle doit faire entendre un
son prolongé. Tout navire venant dans sa direction qui
entend le signal de 'avtre c6té du coude ou derriére I'obsta-
cle doit répondre & ce signal en faisant entendre un son
prolongé.

£y Lorsque des sifflets sont installés A bord d’un navire
a une distance de plus de 100 métres les uns des autres, on
ne doit utiliser qu’an seul sifflet pour émettre des signaux
de 'manceuvre et des signaux avertisseurs.

REGLE 35
Signaux sonores par visibilité réduite

Tant de jour que de nwit, & Uintérieur ou a proximité
d’une zone oil la visibilité est réduite, les signaux prescrits
par la présente régle deivent étre utilisés comme suit :

a) Un navire a propulsion mécanique ayant de l'erre
doit faire entendre uvn son prolongé 2 des intervalles ne
dépassant pas deux minutes.

b) Un pavire faisant route, mais stoppé et n’ayant pas
d’erre, doit faire entendre, 4 des intervalles ne dépassant
pas deux minutes, deux sons prolongés séparés par un
intervalle de deux secondes environ.

¢) Un navire qui n'est pas maitre de sa manceuvre,
un navire 2 capacité de manccuvre resireinte, un navire
handicapé par son tirant d’eau, un navire 3 voile, un navire
en train de pécher, et un navire qui en remorgue ou en
pousse un autre doivent émettre, au lieu des signaux pres-
crits aux paragraphes a) ou h) de la présente régle, trois
sons consécutifs, & savoir un son prolongé suivi de deux
sons brefs. 4 des.intervalles ne dépassant pas deux minutes.

d) Un navire remorqué ou, s'il en est remorqué plus
d’un, le dernier navire du convoi doit, $5l a un équipage
a bord, faire entendre, 4 des intervalles ne dépassant pas
deux minuntes, quatre sons consécutifs, 3 savoir un som
prolongé suivi de trois sons brefs. Lorsque cela est possible,
ce signal doit étre émis immédiatement aprés le signal dn
navire remorguewr.

¢) Un navire en train de pousser et un navire poussé
en avant reliés par un raccordement rigide de maniére a
former une unité composite doivent étre considérés comme
un navire 4 propulsion mécanique et doivent faire entendre
les signaux prescrits aux paragraphes a) ou b) de la présente
régle.

f) Un navire au mouiliage doit sonner la cloche rapi-
dement pendant cing secondes environ, 4 des intervalles ne
dépassant pas une minute. A bord d’un navire de longueur
égale ou supérieure & 100 métres, on doit sonner la cloche

* sur la partie avant du navire et, immédiatement aprés, son-

ner rapidement le gong pendant cing secondes environ sur
la partie arriére. Un navire an mouillage peut en outre
faire entendre trois sons consécutifs, 4 savoir un son bref
suivi dun son prolongé et d’'un son bref, pour signaler sa
position et la possibilité d'un abordage 2 un navire qui
s'approche. .

£) Un navire échoué doit sonner la cloche et, en cas
de besoin, faire entendre le long, ainsi qu'il est prescrit au
paragraphe f} de la présente régle. De plus, il doit faire
entendre trois coups de cloche séparés et distincts immédia-
tement avant et aprés avoir fait entendre la sonnerie rapide
de la cloche. De plus, un navire échoué peut émettre au
sifflet un zignal approprié.

h) Un navire de longueur inférieure a 12 métres n'est
pas tenu de faire entendre les signaux mentionnés ci-dessus,
mais lorsquw’il ne le fait pas, il doit faire entendre un aatre
signal sonore efficace 4 des intervalles ne dépassant pas
deux minutes. '

i) Un bateau-pilote en service de pilotage peut, outre
les signaux prescrits aux paragraphes )a, b) oa f) de la pré-
sente régle, faire entendre un signal d’identification consis-
tant en quatre sons brefs.

REGLE 36

Signaux destinés a appeler lattention

Tout navire peut, s'il juge nécessaire d’appeler 'atten-
tion d’un aatre navire, émettre des signaux lumineux ou
sonores ne pouvant étre confondus avec tout autre signal
autorisé par I'une quelconque des présentes régles, ou bien
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orienter fe faisceau de son projecteur en direction du danger
qui menace un navire de fagon telle que ce faisceau ne
puisse géner d’aufres navires.

REGLE 37

Signaux de détresse

Un navire qui est en détresse et demande assistance

doit utiliser ou montrer les signaux prescrits & I’Annexe IV
du présent Réglement.

PARTIE E — EXEMPTIONS
REGLE 38
‘Exemptions

Tout navire (ou catégorie de navires) qui satisfait
aux prescriptions des Régles intérnaticnales de 1960
pour prévenir les abordages en mer et dont la quille
est posée, ou qui se trouve a un stade de construction
éguivalent, avant 'entrée en vigueur du présent Régle-
ment, peui bénéficier des exemptions suivantes qui
s'appliguent audit Réglement :

a) Installation des feux dont la portée lumineuse
est prescrite par la régle 22 : quatre ans 4 compter de
la date d'entrée en vigueur du présent Réglement.

b) Installation des feux dont les couleurs sont pres-
crites a la section 7 de I'Annexe I du présent Reégle-
ment : quatre ans a compter de la date d'entrée en vi-
gueur du présent Réglement. :

c) Changement de l'emplacement des feux résul-
tant du passage des mesures britannigues au systéme
métrique et de V'arrondissement des chiffres des mesu-
res : exemption permanente.

d) i) Changement de T'emplacement des feux de
téte de mat & bord des navires de longueur inférieure
& 150 métres, résultant des prescriptions de la section 3
a) de 'Annexe 1 : exemption permanente.

ii) Chagement de I'emplacement des feux de téte
de mat & bord des navires de longueur égale ou supé-
rieure & 150 métres, résultant des prescriptions de la

section 3 a) de I'Annexe I du présent Réglement : neuf

ans & compter de la date d’entrée en vigueur du pré-
sent Reglement.,

el Changement de T'emplacement des feux de téte
de mat résultant des prescriptions de la section 2 b) de
1I"Annexe I : neuf ans &4 compter de la date d’entrée en
vigueur du présent Réglement. -~

f} Changement de l'emplacement des feux de coté
résultant des prescriptions de la section 3 b) de I'An-
nexe I: neuf ans a compter de Ia date d'entrée en vi-
gueur du présent Réglement.

g) Spécifications du matériel de signalisation sono-
Te prescrites par I'Annexe III: neuf ans & compter de
Ia date d'entrée en vigueur du présent Réglement.

ANNEXE 1

EMPLACEMENT ET CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES DES FEUX ET MARQUES
1. Définition

L'expression < hauteur au-dessus du plat-bord »
désigne la hauteur au-dessus du pont continu le plus
Slevé.

i

2. Emplacement et espacement des feux sur le plan
vertical
a) A bord des navires a propulsion mécanigue de
longueur égale ou supérieure a 20 meétres, les feux de
téte de mat doivent étre disposés comme suit :

i) le feu de téte de mat avant ou, le cas échéant, le
feu unique, doit se trouver & une hauteur de 6 métres
au moins au-dessus du plat-bord et, si la largeur du
navire dépasse 6 métres, a4 une hauteur au-dessus du
plat-bord au moins égale & cette largeur, sans qu'il soit
toutefois nécessaire que cette hauteur dépasse 12 mé-
tres :

ii) lorsqu'’il existe deux feux de {éte de mat, le feu
arriére doit se trouver au moins 4,5 métres plus haut
que le feu avant.

- b) La distance verticale entre les feux de téte de
mat des navires & propulsion mécanique doit étre telle
que le feu arriére puisse toujours étre vu distinctement
au-dessus du feu avant, & une distance de 1.000 matres
de 'avant du navire au niveau de la mer, dans toufes
les conditions normales d’assiette.

c) Le feu de téte de mat d'un navire a propulsion
meécanigue de longueur égale ou supérieure a 12 még-
tres, mais inférieure 4 20 métres, doit se trouver a une
hauteur de 2,5 métres au moins au-dessus du plat-bord.

d) Un navire a propulsion mécanique de longueur
inférieure & 12 métres peut avoir son feu le plus élevé
a une hauteur inférieure 4 2,5 meétres au-dessus du
plat-bord. Toutefois, lorsqu’il porte un feu de téfe de
mat en plus des feux de c6té et du feu de poupe, ce
feu de téte de mat doit se trouver 4 1 métre au moins
‘au-dessus des feux de coté.

e) L'un des deux ou trois feux de téte de maf pres-
crits pour un navire a propulsion mécanigue qui re-
morgue ou pousse un autre navire doit se trouver au
méme emplacement que le feu de téte de mat avant
d'un navire a propulsion mécanigue.

) En toutes circonstances, le feu ou les feux de
téte de mat doivent étre placés au-dessus et a bonne
distance des autres feux et obstructions.

g} Les feux de ¢oté d'un navire & propulsion méca-
nigue doivent se trouver a une hauteur au-dessus du
plat-bord ne dépassant pas les trois quarts de la hau-
teur du feu de téte de mé&t avant. Ils ne doivent pas
étre placés trop bas pour ne pas se confondre avec les
lumiéres de pont.

h) Lorsgu’ils sont réunis en un fanal combiné et
portés par un navire & propulsion mécanigque de lon-
gueur inférieure a 20 métres, les feux de coté doivent
se trouver & 1 métre au moins au-dessus du feu de téte
de mat.

1) Lorsgque les regles prescrivent deux ou tro:s feux
superposés, ceux-ci doivent étre espacés de la, maniére
suivante :

i) & bord d'un navire de longueur égale ou supé-
rieure & 20 metres, ces feux doivent éire espacés de
2 métres au moins ; le feu inférieur ne doit pas étre a4
une hauteur de moins de 4 métres au-dessus du plat-
bord, sauf si le navire est tenu de porter un feu de re-
mMorquage ;

ii) & bord d'un navire de longueur inférieure a 20
métres, les feux doivent éire espacés de 1 métre au
moins ; le feu inférieur ne doit pas étre 4 une hauteur
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de moins de 2 métres au-dessus du plat-bord, sauf sile
navire est tenu de porter un feu de remorguage ;

iii) lorsgue trois feux sont portés, ils doivent etre
placés a intervalles réguliers.

j} Le feu le plus bas des deux feux visibles sur tout
I'horizon prescrits pour les navires de péche en train
de pécher doit se trouver & une hauteur au-dessus des
feux de coté au moins égale 4 deux fois la distance qu1
sépare les deux feux verticaux.

¥) Lorsque le navire porte deux feux de mouillage,
le feu de mouillage avant doit se trouver 4,5 métres au
moins plus haut que le feu arriére. A bord d'un navire
de longueur égale ou supérieure a 50 meétres, le feu de
moutllage avant ne doit pas se trouver 4 moins de 8
métres au-dessus du plat-bord.

3. Emplacement et espacement des feux sur le plan.

horizontal

a) Lorsque deux feux de téte de mat sont prescrits
pour un navire & propulsion mécanique, la distance
horizontale qui les sépare doit étre au moins égale &
la moiti¢ de la longueur du navire sans toutefois qu'il
soif nécessaire que cetie distance dépasse 100 metres.
le feu avant ne doit pas étre situé, par rapport a
I'avant du navire, & une distance supérieure au quart
de la longueur du navire,

b} A bord d'un navire de longueur égale ou supé-
rieure & 20 metres, les feux de cdété ne doivent pas se
trouver sur Uavant des feux de téte de mat avant. Ils
doivent se trouver sur le coté du navire ou a proximité

de celui-ci.

4. Détails concernant 'emplacement des feux de direc-
tion pour les navires de péche, les dragues et les
navires effectuant des traveux sous-maring

a) Le feu de direction de l'engin déployé d'un na-
vire en train de pécher, prescrit par la régle 26 ¢) ii),
doit étre situé & une distance horizontale de 2 meétres
au moins et de 6 meétres au phus des deux feux rouge
et blanc wvisibles sur tout I'horizon. Ce feu doit étre pla-
cé a une hauteur qui ne soit ni supérieure a celle du
feu blanc visible sur tout I'’horizon prescrit par la régle
26 ¢) 1), niinférieure a celle des feux de cote.

b) La distance horizontale entre les feux et mar-
ques indiguant &4 bord d'un navire en train de draguer
ou d'effectuer des travaux sous-marins le cété obstrue
et/ou le coté sur lequel on peut passer sans danger, tels
que prescrits 4 la régle 27 d) 1) et ii) et les feux et les
margues prescrits a4 la régle 27 b) 1) et ii), doit étre
aussi grande que possible et, en tout cas, d'au moins
2 métres, Le plus élevé de ces feux ou margues ne doit
en aucun cas étre placé plus haut que le feu inférieur
ou la marque inférieure faisant partie de Ia série des
trois feux ou marques prescrits par la régle 27 b) i) et
ii).

5.- Ecrans des feux de coié

Les feux de coté doivent étre munis du ¢dté du na-
vire d'écrans peints en noir avec une peinture mate et
étre conformes aux prescriptions de la section 9 de la
présente Annexe, Dans le cas d'un fanal combiné qui
utilise un filament verbical unique et une cloison trés
étroite entre le secteur vert et le secteur rouge, il n'est
pas nécessaire de prévoir d'écrans extérieurs.

6. Marques.

a) Les marques doivent étre noires et avoir les di-
mensions suivantes : )
i) une boule doit avoir au moins 0,6 meétre de dia-
métre ; ;
ii} un céne doit avoir un dlametre de base de 0,6
meétre au moins et une hauteur égale 4 son diameétre ;
iii} une marque cylindrigue doit avoir un diamatre
de 0,6 meétre au moins et une hauteur double de son
diameétre ;
iv) un bicone se compose de deux cones définis &
T'alinéa, ii) ci-dessus ayant une base commune. :
b) La distance verticale enfre les ma.rques doit étre
d’au moins 1,5 métre.
¢) A bord d'un navire de longueur inférieure a 20
metres, les marques peuvent avoir des dimensions infé-
rieures, mais en rapport avec les dimensions du navire
et la distance qui les sépare peut étre réduite en consé-
quence.

7. Couleur des feux

La chromaticité de tous les feux de navigation doit
étre conforme aux normes suivantes, qui se situént
dans les limites indigquées par le diagramme de chro-
maticité de la Commission internationale de 1'éclairage
(CIE),

Les limites de la zone des différentes couleurs sont
données par les coordonnées des sommets des angles,
qui sont les suivantes :

i) Blanc
x 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443
y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382
ii) Vert
x 0,028 0,000 0,300 0,203
y 0,385 0,723 0,511 0,356
_ iiil Rouge
x 0680 0,880 0,735 0,721
y 0,320 0,320 0,265 0,250
iv} Jaune -
x 0,612 0,618 0575 03575
y 0,382 0,382 0,425 0,408

8. Intensité des feux

a) L'intensité minimale des feux d01t étre calculée

a 1a1de de la formule :
6 2 -D
343 x 10 xTxDx K
Intensité lumineuse en candelas dans les cun-

ditions de service

I =

-7

T = Seuil d'éclairement 2 x 10 lux

D = Distance de visibilité (portée lumineuse) du
feu en milles marins

K = Coefficient de transmission atmosphérique.
Pour les feux prescrits, K est égal 4 0,8 ce gui
correspond & une visibilité méicorologique
d’environ 13 milles marins.

b} Le tableau suivant présente quelgues valeurs

obtenues a l'aide de cette formule :
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Intensité lumineuse du feu

Distance de visibilité
exprimée en candelas

. {portée lumineuse) du

feu exprimée en mille pour K = 0,8

D I

1 0.9 -

2 4,3

3 12

4 27

5 52

6 94

Note : L'intensité lumineuse maximale des feux de
navigation devrait étre limitée de maniére & éviter des
reflets génants.

9. Secteurs horizontaux de visibilité

a) i) Les feux de c6ié doivent, une fois installés
& bord, aveir vers 'avant les intensités minimales re-
quises. Les intensités doivent diminuer jusqu'a devenir
pratiquement nulles entre 1 et 3 degrés en dehors des
secteurs prescrits.

ii) Pour les feux de poupe et les feux de téte de mat
ainsi que pour les feux de coté & la limite du secteur
de visibilité situsde 4 22,5 degrés sur U'arriére du travers,
les intensités minimales requises doivent étre mainte-
nues sur Yarc d’horizon des sectsurs prescrits par la
régle 21, jusqu'a 5 degrés a-lintérieur de ces secteurs.
A panrtir de 5 degrés a U'intérieur des secteurs prescrits,
Vintensité peut diminuer & concurrence de 50 pour cent
jusgu'aux limites de secteurs prescrites ; puis elle doit
. diminuer constamment jusqu’a devenir pratiquement

nulle § 5 degrés au plus en dehors des secteurs pres-
crits.

b) A Vexception des feux de mouillage gu’il n'est
pas nécessaire de placer trop haut au-dessus du plat-
bord, les feux visibles sur tout I'horizon doivent étre

placés de maniére 4 ne pas étre cachés par des mats,

des mats de hune ou toutes autres structures sur des
secteurs angulaires supérieurs a 6 degrés.

10. Secteurs verticaux de visibilité

a) Les secteurs verticaux de visibilité des feux slec-
triques, & lexception des feux installés & bord des na-
vires & voile, doivent étre de nature & maintenir :

1) au moins l'intensité minimale reqguise de 5 degrés
eu-dessus du plan horizontal & 5 degrés au-dessous de
ce plan ;

i) au moins 60 pour cent de l'intensité minimale
requise de 7,5 degrés au-dessus du plan horizontal a
1,5 degrés au-dessous de ce plan.

b) Dans le cas des navires & voile, les secteurs ver-
ticaux de visibilité des feux électriques doivent étre de
nature a mmaintenir :

1) au moins l'intensité minimale reqmse de 5 de-

aurdessous de ce plan ;

ii) au moins 50 pour cent de lintensité minimale
reguise de 25 degrés au-dessus du plan horizontal & 25
degrés au-dessous de ce plan. ' ‘

c). Pour les feux-autres qu’éleciriques, ces spécifica-
tions doivent étre cbservées d’aussi prés que possible.

11. Intensité des feux non électriques

Les feux non €électriques doivent avoir autant que
possible les intensités minimales spécifiées au tableau
de la section 8 de la présente Annexe.

12, Feux de mancsuvre

Nanobstant les dispositions de la section 2 ) de la
présente Annexe, le feu de manceuvre décrit & la régle
34 b) doit &tre situé dans le méme plan axial que le feu
ou les feux de téte de mat et, lorsque cela est possible,
a une distance verticale de 2 métres au moins au-des-
sus du feu de téte de mat avant, & condition d'étre por-
té & une distance verticale d'au moins 2 métres au-des-
sus ou au-dessous du feu de téte de mat arriere. Sl
n'y a qu'un seul feu de téte de mat, le feu de manceu-
vre, s'il existe, doit étre instalié a 1'endroit le plus visi-
ble, & une distance verticale d’au moins deux métres du
feu de iéte de mat.

Agrément

La construction des fa.rl,a;ux et des marques et l'ins-
tallation des fanaux & bord doivent étre jugées satisfai-
santes par I'autorité compétente de I'Etat ot est imma-

triculé le navire,

13.

ANNEXE T1

SIGNAUX SUPPLEMENTAIRES DES NAVIRES
DE PECHE PECHANT A PROXIMITE
LES UNS DES AUTRES

1. Généralités

Les feux mentionnés dans la présente Annexe doi-
vent, s'ils sont montrés en application des dispositions
de la régle 26 d}, étre placés & 'endreit le plus visible,
2 0,9 méfre au moins les uns des autres et plus bas que
_les feux prescrits par la régle 26 b) i) et ¢} i). Hs doi-
vent étre visibles sur tout I'horizon & une distance
d’un mille au moins, mais cette distance doit étre infé-
rieure a la portée des feux prescrits par les présentes

.régles pour les navires de péche.

2. Signaux pour chalutiers t

a) Les navires en train de chaluter au moyen d'un
chalut ou de tout auire appareil unmerge peuvent
montrer :

i} lorsqu’ils jettent leurs filets : deux feux blancs
SUPerposes ;

ii) Jorsqu’ils halent leurs filets : un feu blanc placé
& la verticale au-dessus d'un feu rouge ;

iii) lorsque leurs filets sont retenus par un obsta-
cle : deux feux rouges superposés.

b) Les navires en train de chaluter & deux peuvent
montrer :

i} de nuit, un pro;ecteur dirigé vers l'avant et en
direction de I'autre navire faisant partie de 1'équipe de
chalutage a deux ;

ii) lorsqu’ils jettent ou halent leurs filets ou lorsque
leurs filets demeurent retenus par un obstacle, les feux
prescrits par la section 2 a) ci-dessus.

3. Signaux pour navires péchant & ln grande seine

Les navires en train de pécher & la grande seine
peuvent monirer deux feux jaunes superposés. Ceux-ci
doivent s'ellumer altermativement toutes les secondes,
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avec des durées de lumiére et d'obscurité égales, Iis ne

peuvent étre montrés que lorsque le navire est géné

par ses apparaux de péche.

ANNEXE III

.CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU MATERIEL

DE SIGNALISATION SONORE
‘1. Sifflets

a) Fréquence et portée sonore

La fréquence fondamentale du signal doit étre
comprise entre 70 et 700 Hz.

La portée sonore du signal d'un sifflet est détermi-
. née par les fnéquences, qui peuvent comprendre la fré-
quence fondamentale, une ou plusieurs fréguences plus

: o+ ‘

élevées, situdes entre 180 et 700 Hz (- 1 pour ceni) et
fournissant les niveaux de pression acousthue spécifiés
& la section 1 ¢) ci-dessous.

b) Limites des fréquences fonda.mentales

Afin de garantir une grande variété dans les carac-
téristiques des sifflets, la fréquence fondamentale d'un
sifflet doit éire comprise entre les limites suivantes :

i) entre 70 et 200 Hz & bord d'un navire de longueur
égale ou supérieure & 200 métres ;

ii) entre 130 et 350 Hz & bord d'un navire de lon-
gueur égale ou supérieure a 75 meétres, mals inférieure
& 200 méetres ;

iii) entre 250 et 700 Hz 4 bord dun navire de lon-
gueur inférieure a 75 métres.

¢) Intensité du signal et portée sonore

Un sifflet installé 4 bord d'un navire doit assurer
dans la direction de son infensité maximale, & une dis-
tance de 1 matre et dans au moins une bande d'un tiers
d'octave située dans la gamme des fréguences 180 &

+ )
700 Hz { - 1 pour cent), un niveau de pression acousti-
gue au moins égal & la valeur appropriée du tableau
ci-apreés.

Niveau de pression
acoustique & un

Longueur du .métre en décibels,

Portée sonore

navire référence de en milles
en métres 2 x 105 N/m? marins
(bandes d’un tiers d’octave)
200 et plus 143 2
75 et plus mais '
moins de 200 138 1,5
20 et plus mais
moing de 75 130 1
moins de 20 0,5

120

Lg portée sonore a &té indiqués dans ce tableau 3
titre d'information. Elle correspond approximativement
. & la distance a4 laguelle un sifflet peut étre entendu-sur
- son axe avant avec une probabilité de 90 pour cent en
air calme, & bord d'un navire oil le niveau du bruit de
fond aux postes d'écoute est moyen (soit 88 dB dans la

f

bande d'octave centrée sur la fréquence 250 Hz et a
83 dB dans la bande d’octave centrée sur 500 Hz).

Dans la pratique, la distance & laquelle un sifflet
peut étre entendu est trés variable et dépend beaucoup
des conditions météorologiques. Les valeurs indiguées
peuvent &tre considérées comme caractéristiques, mais
en cas de vent violent ou lorsgue le niveau du bruit aux
postes d'écoute est élevé, la portée sonore peut étre frés

- réduite.

d) Caractéristiques directionnelles

Dans toutes directions du plan horizontal compri-
+ : .

ses dans un secteur de - 45 degrés par rapport a l'axe,
le niveau de pression acoustigue d'un sifflet direction-
nel ne doit pas étre'inférieur de plus de 4 dB au niveau
de pression acoustique sur l'axe. Dans toute autre
direction du plan horizontal, le niveau de pression
acoustique ne doit pas étre inférieur de plus de 10 dB
au niveau de la pression acoustique sur l'axe, de ma-
niére que la portée dans foute direction soit égale a la
moitié au moins de la portée sur l'axe. Le niveau de
pression acoustique doit &tre mesuré dans la bande
d'un tiers d’'cctave qui produit la portée sonore.

e) Emplacement des sifflets

Lorsqgu'un sifflet directionnel esi utilisé comme sif-
flet unique & bord d'un navire, il doit éire instalié de
maniére 4 produire son intensité maximale vers M'avant
du navire.

Les sifflets doivent étre placés aussi haut que possi-
ble 4 bord du navire pour réduire I'interception, par
des obstacles, des sons émis et pour réduire le plus pos-
sible les risques de troubles de l'ouie chez les membres
de I'équipage. Le niveau de pression acoustique du pro-
pre signal du navire ne doit pas dépasser 110 dB (A)
aux postes d'écoute et ne devrait pas, autant que possi-
ble, dépasser 100 dB (A),

1) Installation de plusieurs sifflets

Si des sifflets sont installés a plus de 100 matres les
uns des autres, ils doivent étre montés de maniére a ne
pas étre actionnés simultanément.

g} Ensemble de sifflets

Si, en raison de la présence d'obstacles, le champ
acoustigue d'un seul sifflet ou de I'un des sifflets men-
tionnés au paragraphe ) ci-dessus risque de présenter
une zone ol le niveau acoustique du signal est sensible-
ment réduit, il est recommandé d'utiliser un ensemble
de sifflets installés de maniére a éviter cette réduction

- du niveau acoustique. Aux fins des ragles, un ensemble
.de sifflets est considéré comme un sifflet unique. Les
“sifflets d'un tel ensemble ne doivent pas étre situés a

plus de 100 meétres les uns des autres et doivent étre
montés de maniére & pouvoir étre actionnés simultané-
ment. Leurs fréquences doivent différer les unes des
‘a,‘utres d’au moins 10 Hz.

2. Cloche ou gong

Une cloche, un gong ou tout a.utre d15p051t1f a,yam
des caractéristigues acoustiques semblables doivent as-

-.surer un niveau de pressmn a,cousthue d au moms 110

dB & un métre.
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b) Construction

Les cloches et les gongs deoivent étre construits en
un matériau résistant & la corrosion et congus de ma-
niére & eémettre un son clair. Le diameétre de Vouverture
de la cloche ne doit pas étre inférieur a 300 millimétres
sur les navires de longueur supérieure & 20 métres et &
200 millimétres sur les navires de longueur comprise
entfe 12 métres et 20 métres. Lorsque cela est possible,

il est recommandé d'installer un battant de cloche & .

commande mécanique de maniére 4 garantir une force
d’impact constante, mais il doit étre possible de l'ac-
tionner & la main. La masse du battant ne doit pas étre
inférieure 4 3 pour cent de celle de la cloche.

3. Agrement

La construction et le fonctionnement du matériel
de signalisation sonore ainsi que son installation a bord
du navire doivent étre jugées satisfaisantes par 'auto-
rité compétente de 'Etat ol est immaitriculé le navire.

ANNEXE IV
'SIGNAUX DE DETRESSE

1. Les signaux suivants, utilisés ou montés ensemble
ou séparément, traduisent la détresse et le besoin de
SeCcours : : ’

a) coup de canon ou auires signaux explosifs tirés
a des intervalles d'une minute environ ;

b) son continu produit par un appareil quelcongue
pour signaux de brume ;

¢) fusées ou bombes projetant des étoiles rouges
lancées une & une 3 de courts intervalles ;

d) signal émis par radiotélégraphie ou par tout au-
tre systéme de signalisation, se composant du groupe

.--=-... [8.0.:5.) du code Morse ;

e) signal radiotéléphonique consistant dans le mot
« Mayday » ;

f) signal de détresse N.C. du Code international de
signaux ;

g) signal consistant en un pavﬂlon carré ayant, au-
dessus ou en dessous, une boule ou ob;et analogue ;

) flammes sur le navire (felles qu'on peut en pro-
duire en brilant un baril de goudron, un baril d’huile,
ete.l) ;

1} fusée a parachute ou feu a main prodmsant une
lumiére rouge ;

i1 signal fumigéne produisant une fumée de cou-
leur orange ;

k) mouvements lents et répétés de haut en bas des
bras étendus de chagque coté ;

1) signal d’alarme rad1ote1égraph1que ;

m) signal d’alarme radictéléphenique ;

n) signaux transmis par les radiobalises de locali- '

sation des sinistres.

2. Est interdit I'usage de l'un guelcongue des signaux
ci-dessus, sauf dans le but d'indiquer un cas de détres-
se ou un besoin de secours, ainsi que l'usage d’autres
signaux susceptibles d'étre confondus avec I'un des si-
Enaux ci-dessus.

.3. 11 convient de préter attention aux chapitres pert‘.l-
nents du Code international de signaux, au Manuel de
recherche et de sauvetage a 1'usage des navires de com-

- merce et aux signaux suivants :

a) morceau de toile de couleur orange avec soit un
carrd et un cercle de couleur noire soit avec un autre
symbole approprié (pour repérage aérien) ;

b} colorant.

DECRET ne 89-170 du 7 novembre 1989 ordonnant la pu-
blication de la Convention Internationale de 1974
pour la sauvegarde de Ilo vie humaine en mer,
adoptée & Londres le ler novembre 1974 et le Pro-
tocole de 1978 vy relatif, adopté & Londres le 17
février 1978 par UOrganisation Maritime Interna-
nationale.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

Sur le rapport du ministre des affaires éi:mngeres
et de la coopérution ;

Vu la constitution spécialement en ses articles 156
et 43 ;

Vu lg loi ne 89-05 du 2 mai 1989 autorisant lo ratifi-
cation de la convention internaticnale de 1974 pour la
sauvegarde de lo vie humaine en ‘'mer, adoptée 4 Lon-
dres le Ier novembre 1974 et le protocole de 1978 vy rela- -
tif, adopté & Londres le 17 février 1978 par Uorganisa-
tion maritime internationale,

DECRETE

Article premier — La convention internationale de
1974 pour la sauvegarde dg la vie humaine en mer,
adopiée & Londres le ler novembre 1974 et le protocole
de 1978 y relatif, adopté & Londres le 17 février 1978 par
Yorganisation maritime internationale et dont les ins-
truments de ratification ont ét6 déposés le 18 juillet
1989 seront publigs au Journal officiel de la, République
togolaise.

Art. 2 — Le ministre des affaires étrangéres et de
la. coopération est chargé de U'exécution du présent dé-
cret qui sera publié au Journal officiel de 1a République
togolaise. ‘
Lomé, le 7 novembre 1889

(zénéral Gnassingbé EYADEMA

Pour le texte de la convention voir le ministére
des affaires étrangéres et de la coopération.

DECRET ne 89-171 du 7 novembre 1989 ordonnant o
publication de la Convention Internationale de 1978
sur les normes de formation des gens de mer, de
délivrance des brevets et de veille, adoptée-& Lon-
dres le 7 juillet 1978 par UQrganisaiion Maritime
Internationale.

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE,

Sur le rapport du ministre des affaires étrangéres
et de lag coopération ;

Vu la constitution spécialement en ses artzcles i5
ef 43 ;

Vu la loi n® 88-64 du 2 mai 1989 autorisant la raii-
fication de la convention internationale de 1978 sur les
normes de formation des gens de mer, de délivrance
des brevets et de veille, adoptée & Londres le 7 juillet
1978 par Uorganisation maritime internationale,



